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Robotnicze domy

Osada przemystowa w belgijskiej prowincji Ha-
inaut zajmuje szczegdlna pozycje w dziejach in-
dustrializacji, wyrazajac ideologie pierwszych dni
ery przemystowej. Kompleks przemystowy wznie-
siono w latach 1819-1832 na zapleczu kopalni,
wokét ogromnego dziedzinca na planie elipsy.
Od pdtnocy i potudnia otacza go regularny ciag
podwajnych arkad. To magazyny zelaza, wegla,
form odlewniczych i inne. Od wschodu i zachodu
facza sie z nimi wytwdrnia maszyn oraz budynek

Maszynownia

Budowle frontowe zaktadu gérniczego

administracyjny zaktadéw. One tez akcentowane
s w zatozeniu kompozycyjnym osi jego symetrii.
Ona to, zamknieta monumentalnym wejsciem,
stanowic¢ miata symbol nowych sit przemystu. wy-
zwolonych geniuszem cztowieka. Fabryka produ-
kowata wszystko, co byto niezbedne dla kopalni,
od lin i maszyn wyciaggowych do lokomotyw.

Od potudnia z dziedzincem pofaczono dolny po-
dworzec, prostokatny, otoczony budynkami staj-
ni i magazynéw. Budowla czotowa, utrzymana




jak cate zatozenie w stylu neoklasycznym, taczy
zespot przemystowy z dzietem pionierskim w Eu-
ropie — z osiedlem robotniczym, w 1832 liczacym
ponad 400 murowanych z cegty szeregowych
domoéw, dwukondygnacyjnych, z ktérych kazdy
liczyt ok. 55 m? powierzchni. Posadowiono je na
planie prostokata (500 x 400 m) obiegajacego
kompleks przemystowy. Do kazdego przylegat
ogréd (1-2 aréw) i magazyn na wegiel. Na zesp6t
10 domoéw przypadato po 1 piecu piekarniczym
i jednej studni.

Do najwyzszej rangi podniesiono paternalizm,
idee jednosci miejsca pracy i zycia. Osiedle, fa-
bryka i kopalnia tworzyty samodzielng jednostke
ekonomiczno-kulturowg, w nowych realiach spo-
teczno-ekonomicznych realizujac model nowego
Edenu, tak bliski socjalizmowi utopijnemu i ide-
ologom industrializacji owych czaséw. Wszystko
przygotowano z mysla o pracy i wypoczynku po
niej. Osiedle dysponowato pralniami, taznig pu-
bliczng i wodociagiem. Sklepy: piekarniczy, mie-
sny, odziezowe i galanteryjny oferowaty produkty
i towary po cenach umiarkowanych. Do dyspo-
zycji mieszkarncédw oddano nie tylko mieszkania
o wysokim, na owe czasy standardzie, réwniez
sale zabaw, szkote, kosciét, cmentarz, szpital, bi-
blioteke, czytelnig, ktérych ustugi byty bezptatne.
Zorganizowano oddziat strazy pozarnej i orkie-
stre. Pomyslano o urzadzeniu terenéw zielonych
i 0 wypoczynku $wigtecznym.

Gdy w 1951 zlikwidowano kopalnie opuszczona
fabryka popadta w ruine. Nie lepszym byt los ro-
botniczego osiedla. Znalazty jednak miejsce na

Hale produkcyjne i magazyny po rewaloryzacji

liscie dziedzictwa swiatowego UNESCO. Sprzyjato
to podjetej w latach 90. XX w. rewitalizacji i budo-
wie tutaj od 1990 r. wyjatkowego Muzeum Prze-
mystu i Techniki.

Osada przemystowa z lotu ptaka



Nr 4 w Thieu

Na kanale faczacym, belgijskie zagtebia weglowe Borinage, Charleroi i Centre z rynkami zbytu w rejonie
Paryza i basenu Sekwany z jednej strony, a Brukseli z drugiej, dla pokonania spadku dzielgcego Thieu
od Houdeng Goegnies (6,79 km) w latach 1885-1917 zbudowano cztery podnosnie: Nr 1 Houdeng-Go-
egnies, pokonujaca réznice poziomédw kanatu 15,31 m, Nr 2 Houdeng Almeries (16,93 m), Nr 3 w Strépy-
Bracquegnies (16,93 m) i Nr 4 w Thieu (16,93 m). Kazda ztozona jest z dwu komér, tak potaczonych, ze gdy
jedna z nich sie podnosi, to druga opuszcza. Po podniesieniu jednej, wyptynieciu barki, zamknieciu wrét,
wpuszcza sie do niej wode, ktérej poziom przewyzsza o 30 cm poziom wody w dolnej komorze. Uzyskana
réznica ciezaréw (74 t) pozwala na wzajemne balansowanie sie komor, powtarzanie operacji réznicowego
podnoszenia i opuszczania komdr. Ich wrota otwierane sg pod dziataniem przeciwciezaru, zamykane na
skutek dziatania wtasnego ciezaru.

Nr 3 w Strépy-Bracquegnies Nr 2 w Houdeng Aimeries



Podnoszenie i opuszczanie komér o ciezarze z bar-
ka 1048 ton nie wymaga maszyny, odbywa sie ono
wytacznie dzieki réznicy ciezaréw komor. Woda
pod cisnieniem niezbedna jest natomiast dla po-
ruszania instalacji hydraulicznych, ktére holujg
barki i podnosza wrota komor.

Na wyposazenie maszynowni sktadajg sie przy
podnosni Nr 1 dwie turbiny, ktére pracuja dzieki ci-
$nieniu wody spuszczanej z wysokosci kanatu gér-
nego do dolnego. Kazda napedza dwie ttokowe
pompy ci$nieniowe podwodjnego dziatania, ktére
tlocza wode pod cisnieniem 40 atm do akumula-
tora. Stad odpowiednig instalacjg prowadzona jest

Nr 3 w Strépy - maszynownia

ona do wielkich pras i réznych urzadzen stuzacych sterowaniu pracg podnosni. W normalnych warunkach
pracuje sama instalacja hydrauliczna. Turbiny uruchamia sie wéwczas, gdy trzeba podnies¢ koryto, a wy-
stepuja problemy z réwnowazeniem ciezaréw. Te manewry wykonuje sie jednak w sytuacjach awaryj-
nych, takze zima, by zapobiec oblodzeniu instalacji i komor.

Wszystkie podnosnie posiadajg podobng konstrukcje, takze analogiczne wyposazenie maszynowni.
Tej ostatniej pozbawiona jest tylko podnosnia Nr 2 obstugiwana przez maszynownie podnosni Nr 3.
Pierwsze urzadzenia tego typu, fascynujace prostota, harmonig i jakze przy tym ekologiczna technologia
dziatania, powstaty w Anglii w latach 1788-1790 na kanale Shropshire, kolejne w XIX w. Dostarczyty impul-
su do budowy podobnych w USA, w Niemczech, we Francji, w Kanadzie, w Rosji i w 1973 r. w Chinach.

Kanat Centralny w Strépy Thieu. Maszynownia

Podnosnie belgijskie nalezaty z pocz. XX w. do naj-
nowoczesniejszych i najwiekszych. Mogty przeno-
si¢ barki o wypornosci do 360 t. Dzisiaj najwieksza
jest podnosnia w Krasnojarsku, na Jeniseju (1500 t),
mniejsza (1350 t) jest podnosnia w Strépy-Thieu, na
nowym Kanale Centralnym, budowanym od 1963
do konca lat 80. XX w. Od chwili jego ukoncze-
nia stary kanat i jego budowle hydrotechniczne
stuza wylacznie ruchowi turystycznemu. W 1983 r.
otworzono w Thieu Muzeum Kanatu jako oddziat
Ekomuzeum Regionu Centralnego. Dokumentuje
ono historie kanatu i jego budowli technicznych
znajdujacych sie dzisiaj na liscie dziedzictwa swia-
towego UNESCO, takze prace inwestycyjne wspot-
czes$nie prowadzone na sieci drég wodnych Belgii.

g

Kanat Centralny w Strépy Thieu
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Vitkowice

Stare miasto

Huta w ostravskiej (Czechy) dzielnicy Vitkowice
w 1998 zostata wytgczona z eksploatacji. W 2014
roku awansowata do roli wielkiego, multimedial-
nego Centrum Nauki i Techniki. Znalazty w nim
miejsce cztery gtéwne dziaty: ,Swiat dziecka”,
LSwiat nauki i wynalazkéw”, ,Swiat cywilizacji”
oraz ,Swiat przyrody”. Obok Huty znajdujemy tu-
taj kopalnie i koksownie. Wjecha¢ mozna na szczyt
wielkiego pieca. Utrzymano gigantyczne dmu-
chawy, rurociagi, architekture hal walcowni, kom-
presorownie, a w niej dwie najwieksze na Swiecie
sprezarki ttokowe, kazda o mocy 3000 KM.
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CZECHY

W 1828 w matej wsi powstat piec pudlarski do
uszlachetniania suréwki zelaza, pierwszy w mo-
narchii Austro-Wegierskiej. W 1836 i 1838 w 6w-
czesnej hucie Rudolfa wyrosty wielkie piece opa-
lane koksem, hute potaczono z kopalniami rudy
i wegla, narodzit sie jeden z najnowoczes$niejszych
zaktadow metalurgicznych Europy.




Canal du Midi

Castelnaudary. Suchy dok remontowy

Kanat du Midi, ikona sztuki budownictwa wodne-
go Swiata, zwany kanatem dwu mérz, wigze morze
Srédziemne z Oceanem Atlantyckim. Zbudowany
w latach 1666-1681, z inicjatywy Pierra-Paula Ri-
quet i ministra skarbu Ludwika XIV Jeana Baptiste
Colberta. Jest najstarszym kanatem Europy pozo-
stajacym w eksploatacji. Od lat 90. XX w. stuzy wy-
facznie zegludze turystyczne;j.

Paul Riquet dokonat udanej syntezy sztuki budow-
nictwa wodnego XVII stulecia. Jego dzieto rozwi-
jali ni. in. mistrz fortyfikacji Sebastian Vauban i naj-
wybitniejsi inzynierowie budownictwa wodnego
ostatnich trzech stuleci. Ku rozwigzaniom tech-
nicznym Kanatu dwu mérz siegali w XVII/XIX w.
tworcy pierwszych duzych kanatéw zeglownych
Anglii i USA, Niemiec i Holandii, Kanatu Augustow-
skiego i Elblagskiego w Polsce.

Tuluza. Port Embouchure - Ponts Jumeaux

Ravel. Zapora St. Ferreol
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Paraza.Pont de Repudre

Beziers - akwedukt, 1854 Upust Argent Double, 1894

ECLUSE RONDE DAGDE

Coupe e LEoluce v toite nateor




Beziers - §luza portu Notre Dame

Libron - budowla przeciwpowodziowa
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Port du Segala

Sluzy Fonsérannes

Vivier. Sluza trzykomorowa
i mtyn wodny
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Pont du Ga

Pont du Gard od ptd.-wsch.

Arcydzietem mysli technicznej jest Pont du Gard,
sitami 800-1000 robotnikéw budowany miedzy 40
a60rokiem n.e., w czasie panowania cesarzy Klau-
diusza i Trajana. W 1985 r. znalazt miejsce na liscie
dziedzictwa swiatowego UNESCO, jako $wiadec-
two geniuszu cztowieka, dokument dziedzictwa
cywilizacyjnego i tradycji kultury. Dtugos$¢ akwe-
duktu siegata 360 m (dzisiaj 275), wysokos¢ 48,77
m, za$ kanat prowadzacy wode powyzej trzeciej
kondygnacji arkad liczyt 1,8 x 1,2 m. Stanowit ele-
ment wodociaggu Nimes prowadzonego na 50-
kilometrowej trasie.

Wodociag Nimes zastuguje na uwage nie tylko
z uwagi na swoja skale czy stopien zachowania.
Na jego trasie znajdujemy witasciwe dla wodocia-
gow rzymskich przewody bedace zwyktymi, przy-
krytymi kanatamiicudo jakim Pont du Gard pozo-
staje. Swe powstanie zawdzieczat uksztattowaniu
terenu. Piekne ciagi tukéw i mostéw kanatowych
pojawiaty sie w dolinach rzek i w poblizu doce-
lowych miast. Woda musiata bowiem docierac
do nich odpowiednio wysoko, by w sieci rurocia-
goéw miejskich gwarantowa¢ witasciwe cisnienie.
O budowie azurowych, czasamii wielopietrowych
mostéw kanatowych, nie decydowata wiec fanta-
zja budowniczych, ale grawitacja. Wodociggi mu-
siaty utrzymac spadek, by woda ptyneta od zrédta
do miasta. Musiat by¢ na tyle tagodny, by zbyt
mocny nurt wody nie niszczyt konstrukgji, a jedno-

Przewéd wodociagu w koronie mostu kanatowego



FRANCIJA

czednie na tyle ostry, by woda ptyneta wartko i kanaty sie nie zamulaty. Dlatego tez, gdy grunt za bardzo
opadat Rzymianie musieli prowadzi¢ kanaty wodociggowe na arkadach, ktére czasami miaty nawet po-
nad 10 kilometréw dtugosci.

Zdarzato sie tez, ze grunt opadat niewystarczajagco mocno, albo sie wznosit. Wtedy trzeba byto ku¢ tune-
le, albo omija¢ wzniesienie bardziej dogodng trasg. Z wszystkimi tymi elementami mamy do czynienia
w wodociggu/akwedukcie miasta Nimes. Podziw dla jego budowniczych rosnie gdy uswiadamiamy so-
bie, ze zZr6dto wody znajdowato sie tylko 17 m wyzej niz miasto, a mimo to woda bez problemu ptyneta
dtugim kanatem jedynie dzieki sile grawitacji. Akwedukt obniza sie bowiem srednio o 34 cm na kilometr,
przy czym na odcinku 10 kilometréw spadek wynosi ledwie 7 cm na kilometr, co jest najmniejszym spad-
kiem osiggnietym w rzymskich akweduktach.

Most drogowy, od pot. XVIII w. Nimes - inny most kanatowy wodociagu
na wysokosci drugiej arkady

Zauwazmy, ze w koncu XIX w. Wroctaw otrzymy-
wat rocznie 200.000 m* wody, a Nimes w | w. n.e.
- ponad 7.000.000, dysponujac przy tym stuzba
utrzymujaca wodocigg w znakomitym stanie
technicznym, usuwajaca porastajaca sciany prze-
wodu wodociggowego roslinnos¢, szorujaca je,
usuwajaca przenikajace do kanatu korzenie drzew
i krzewdw. Rzymianie wiedzieli, ze sztuka nie tyle
w budowie najbardziej nawet imponujacego dzie-
fa, lecz w jego utrzymaniu i eksploatacji. A tutaj
dosiegli wyzyn.

Pont du Gard

Przewéd wodociagowy prowadzony tunelem
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Holowniki parowe w basenie Muzeum Morskiego
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HOLANDIA

Rotterdam zastynat rewitalizacjg Starego Portu,
niegdys najwiekszego portu $wiata, ksztattujace-
go przestrzen cywilizacyjng centrum miasta. Od-
budowano baseny i umocnienia brzegowe dziesia-
tek kanatéw, magazyny portowe przysposobiono
do nowych zadan stuzgcych mieszkalnictwu, biz-
nesowi, kulturze, utrzymano wiele urzadzen por-
towych, pochylnie remontowe i warsztaty starych
stoczni, dzisiaj stuzace rewitalizacji historycznych
jednostek ptywajacych. Kanaty i baseny portowe
zaroity sie zabytkowymi barkami, na ktérych urza-
dzono mieszkania na wodzie, pracownie artystéw,
galerie, kawiarnie. Na nabrzezach tetnig zyciem
portowe knajpy, marynistyczne sklepy, a wszyst-
ko spina w jedno$¢ imponujace Muzeum Morskie,
przyblizajace dzieje holenderskiej obecnosci na
morzach i oceanach, eksponujace na wodzie wiele
frapujacych statkow.
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Dolne stanowisko stopnia wodnego Sluza komorowa

Potozony jest na skrzyzowaniu kanatéw Rhein - Herne i Dortmund - Ems, w miejscu, gdzie drogi wodne
krzyzuja sie w kierunku Dortmundu, Duisburga i Minster. 14-metrowy spad kanatu Dortmund - Ems
pokonano tutaj nie tradycyjna $luza, lecz jednokomorowa podnosnig ptywakowa, oparta na pieciu pty-
wakach zanurzonych w studniach wypetnionych wodga — jedyna tego typu w Swiecie. Powstata w latach
1894-1899 i w ciggu 13 minut w komorze o dtugosci 17 m mogta sluzowac statki o tadownosci do 700 ton.
Wszystkie maszyny, wyciagi i pompy oraz podnoszone do géry wrota komory uruchamiano elektrycz-




nie z maszynowni wyposazonej w dwa agregaty
pradotwoércze o napedzie parowym. W 1962 roku
starg budowle zastapiono nowa podnosnia, w ko-
morze dtugiej na 90 metréw umozliwiajacej sluzo-
wanie statkéw o tadownosci do 1350 ton.

W latach 1908-1914 zbudowano tu réwniez wy-
jatkowa $luze komorowa, tzw. oszczednosciowa,
dtugosci 95 m, szerokosci 10 m i gtebokosci 18 m.
Po obu jej stronach powstato po pie¢ zbiorni-
koéw, dzieki ktérym zuzycie wody przy sluzowaniu

zmniejszono do 25%. Petnita role rezerwy podno-
$ni. W 1989 zastagpiono ja praca nowej $luzy po-
ciagowej, réwniez oszczednosciowej, w komorze
dtugiej na 190 m, pozwalajacej $sluzowad statki
o tadownosci do 3600 ton.

W 1979 na stopniu wodnym powstat oddziat
Westfalskiego Muzeum Przemystu, wyjatkowy
park kulturowy Waltrop, na wodzie i ladzie eks-
ponujacy takze zabytkowe jednostki ptywajace,
w tym unikatowe holowniki parowe Nixe i Cerbe-
rus. W starej barce urzadzono ekspozycje muzeal-
N3, w maszynowni podnosni centrum wystawien-
nicze i edukacyjne, organizowane s3 corocznie
parady parostatkéw i wiele festyndw historyczno-
technicznych.

»Nixe” i barka ,,Franz Christian” Maszynownia podnosni
Ekspozycja w ruchu silnika parowego statku
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Elektrownia - turbozespoty

Zabudowa powierzchni dortmundzkiej kopalni
jest jednym z imponujacych $wiadectw czasu in-
dustrializacji. Jezykiem architektury wyrazono tu-
taj nie tylko gospodarcze i polityczne role gérnic-
twa weglowego ale i jego spoteczne przestania.
Dekoracje ceglanych elewacji i szczytow budyn-
kéw cechowni i tazni gorniczej, warsztatow kopal-
nianych, elektrowni i kompresorowni, nadszybii
i in. blizsze sg ikonografii barokowych pfacy ani-
zeli architekturze przestrzeni pracy. Wyrdznia ten

Elektrownia - elewacja frontowa

zespot taczenie historyzmu z estetyka nowego
nurtu w sztuce - secesji. Kopalnia powstawata od
1898 r., pracowata do 1971 kiedy to zdecydowa-
no sie przysposobi¢ ja do roli muzeum. Utrzyma-
no unikatowg architekture ,dworu pracy”, w tym
przeszklonej maszynowni wzniesionej w 1903 r.
w nowoczesnej konstrukgcji stalowej, w petni wy-
razajacej ducha Art Nouveau, kryjacej we wnetrzu
bogata kolekcje maszyn czasu wczesnej elektryfi-
kacji przemystu gérniczego.
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Kanat Telemark

Sluza Hogga z 1861 roku

W XIX wieku okreslano go mianem 8 cudu $wiata. Przez kilka dtugich jezior i 8 stopni wodnych taczy
Skien z Dalen w potudniowej Norwegii, w regionie Telemark. Pierwotnie sktadat sie z dwdch kanatéw.
Kanat Norsjg - Skien ze $luzami w Skien i Loveid powstat w latach 1854 - 1861 i potaczyt Skien z jeziorem
Norsjg. Dtuzszy, Kanat Bandak - Nordsje uruchomiono w 1892 roku.

Gen. Aleksander Waligorski

Sluzy Eidsfoss z 1892 roku
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Sluzy Vrangfoss z 1892 roku

Na dtugosci 105 km znajdujemy 18 $luz pokonuja-
cych spad 72 metréw. Najwieksza $luzg jest $luza
Vrangfoss, liczaca 5 komor, pokonujacych spad
wody o wysokosci 23,0 m.

Idea budowy kanatu pojawita sie w roku 1805, ale
prace projektowe zakornczono dopiero w 1844.
Jego autorami byli Engebret Soot - dyrektor Ka-
natéw i Portow Norwegii i jego asystent Aleksan-
der Waligérski (1802-1873), powstaniec Listopa-
dowy i emigrant, kawaler orderu Virtuti Militari,

ra

NORWEGIA
E

w latach 1838-1855 budujacy w Norwegii kanaty
oraz linie kolejowe. Regulowat m.in. rzeki Glom-
ma, Moss i Sundfoss, projektowat kanalizacje rzeki
Vorma, jego dzietem byta tez pierwsza mapa dro-
gowa Norwegii. Zyskat range najwybitniejszego
inzyniera kregu Wielkiej Emigracji.

Na stopniu Laveid, w dawnym budynku mieszkal-
nym personelu obstugi sluz urzadzono hotel i re-
stauracje, na stopniu wodnym Vrangfoss, ktérego
5-cio komorowa sluza przycigga rokrocznie ok.
60.000 widzéw obserwujacych spektakl sluzowa-
nia statkéw i fodzi urzadzono bogata ekspozycje
ikonografii z lat budowy i eksploatacji kanatu jako
drogi wodnej stuzacej zegludze towarowej i inte-
resujaca prezentacje multimedialng prowadzaca
ku historii, sztuce budownictwa wodnego i tech-
nice, ktérej pomnikami budowle kanatu Telemark
pozostaja.

N
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Sluzy Lgveid z 1861 roku
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Kanat Elblas

i #

Catuny, maszynownia wyciagu linowego pochylni, 1883

(zastapita piec starszych drewnianych $luz komorowych)

Tworcg Kanatu Elblgskiego byt Georg Jacob Ste-
enke. W jego cieniu kryje sie jednak i Karl Lentze,
jeden z budowniczych Kanatu Sueskiego, twérca
wielu mostéw na Wisle, w tym najstynniejszego
w Tczewie - konstruktor wyciaggéw linowych po-
chylni i systemu transportu wozéw ze statkami
0 napedzie wodnym.

Georg J. Steenke kontynuowat dzieto swego mi-
strza — Severina, znanego z regulacji Dolnej Wisty.
Zaktadat on budowe na odcinku Catuny - Buczy-
niec 32 drewnianych sluz komorowych. Stanowity
,waskie gardto” projektu, ale jakaz byta determi-
nacja srodowisk zainteresowanych potgczeniem
droga $rodladowg Ostrédy i ltawy z Elblagiem,
skoro mimo zwigzanych z tym trudnosci, podjeto
w 1844 r. jego realizacje. Budujac pod Catunami
pierwsze 5 $luz, Steenke poszukiwat ich alterna-
tywy. Siegnat ku idei pochylni, znanych z Belgii,
Holandii, Anglii, a od 1833 r. rowniez z Kanatu
Morrisa w USA. Dokonat nie tylko udanej syntezy
stanu techniki, ale twérczo ja rozwinat, wdrazajac

Przewéz statkéw na pochylni Buczyniec



POLSKA

Dzieto George Jacoba Steinke wyksztatcito mo-
delowy dla s$wiatowego budownictwa hydrotech-
nicznego uktad pochylni suchych z grzbietami
gornymi, wyjatkowo wodooszczedny. Ten suchy
grzbiet, w wykonaniu znanym tylko z Kanatu El-
unikatowy po dzien dzisiejszy system pochylni  blgskiego - to prawdziwe ,jajo Kolumba”, przeno-
z grzbietem suchym. Do 1861 r. powstaty cztery,  szace autora pomystu do historii techniki i umiesz-
w Jeleniach, Olednicy, Katach i Buczyncu, w 1883  czajace jego dzieto w rzedzie najwybitniejszych
$luzy Catun zastapita piagta, na nich wzorowana. w budownictwie wodnym XIX wieku.

Jelenie - wyciag linowy

Koto wodne

=




Statek na pochylni

Pochylnia Buczyniec

Kanat Elblaski to unikatowe w swiecie budowle hy-
drotechniczne, pochylnie, $luzy, jazy, upusty wody
z kanatu, przepusty ciekow czy akwedukt na jez.
Karnickim. Gdy spogladamy na mechanizmy po-
chylni widzimy réwniez wyjatkowe dzieto mecha-
niki. Jesli spojrzymy na rozwigzania funkcjonalno-
architektoniczne budowli z Kanatem zwigzanych,
to zauwazymy réwniez relacje z architektura prze-
mystowa, rozumiang jako sztuka ksztattowania
przestrzeni pracy. Kanat to takze charakterystycz-
ny dlan tabor ptywajacy, porty i obrotnice statkéw,
warsztaty remontowe, stocznie.

Te i inne dzieta dokumentuja interakcje, jaka
w toku dziejow dokonywata sie na linii kanat - Iad.
Méwig o niej réwniez budynki mtynéw, zaktadow
przemystu drzewnego, cegielni, sieci drogowe;j
i kolejowej oraz mostéw Kanatu Elblaskiego.

Jaz Zielona

Kanat prowadzony
przepustem pod‘szlakiém
drogowym i kolejowym

+ -4
s A i r 1

m— s W—— S —

Kanat Mitomtyn
- jez. Jeziorak




Obrotnica Jelenie - Olesnica

Wrota przeciwpowodziowe — Mitomtyn

POLSKA

Drulity, najstarszy w Polsce most zelbetowy
syst. Moniera 1894

Sluza Zielona
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Nowa Holandia
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Nowa Holandia

W 1720 r. w dzielnicy Admiralicyjnej Sanki Peters-
burga Kanaty Kriukowa i Admiralski potaczyty
Mojke z Newgq tworzac sztuczng wyspe, pocietg
kanatami i przystaniami portowymi, ktérych sie¢
przywodzita skojarzenia z tymi znanymi z holen-
derskiego Amsterdamu. Przez stulecia wyspa nale-
zata do Admiralicji, ktéra juz w pierwszej pot. XVIII
w. urzadzita na niej magazyny sktadowe tatwopal-
nych materiatéw szkutniczych. Pierwsze budowle
drewniane szybko zastapiono murowanymi z ce-
gty i kamienia. Wznosili je znani architekci rosyjscy,
wioscy, francuscy.

tuk Nowej Holandii - wej$cie do basenu portowego



ROSJA

Do 2004 r. XVlll-wieczne budowle Nowej Holan-
dii nalezaty do Floty Battyckiej, opuszczone przez Y
marynarke doczekaty czasu rewitalizacji. Siegnie-
to ku nim dla budowy gigantycznego kompleksu
kulturalno-muzealno-hotelowego i handlowego.

Kanaty Nowej Holandii Magazyny Nowej Holandii

Magazyn Centrum komercyjne

27
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Sotowki Wi

Morskie stawy rybne, XVI w.

Od XVIw. rozwijano sztuke budownictwa wodnego majac na uwadze potrzeby obronne wysp, energety-
ki, przemystu, rolnictwa, zeglugi towarowej. Groblami i jazami pietrzono wody jezior, taczono je kanatami,
tworzono morskie stawy rybne, a takze saliny, w ktérych pozyskiwano s6l morska. Budowano porty, przy-
stanie i nabrzeza przetadunkowe. W latach 1799-1801 powstat unikatowy w $wiecie suchy dok ze slipem,
dla budowy i remontu statkéw floty morskiej Monastyru. W latach 1864-1868 cie$nine miedzy wyspami
Wielka Sotowiecka a Wielka Muksatma przecieta gigantyczna grobla kamienna, dtugosci niemal 1 km.
W latach 1908-1916 kanatami potaczono 70 jezior, w 1910-1912 zbudowano pierwsza na rosyjskiej pétnocy
elektrownie wodna.

Damba Laguna - Jezioro Krasnoje Bolszoje



Port na wyspie Wielki Zajac, XVI w.

Kanat - Jezioro Szczuczie - Ploticzie

Sotowki to jedno ze $wietych miejsc Prawostawia
i miejsce, w ktédrym narodzit sie system Gutagu,
miejsce na krancu $wiata — na rosyjskiej Pétnocy.
Odnajdujemy tam cztowieka zmagajacego sie
z sitami przyrody, kreujacego style zycia i pra-
cy odpowiadajace warunkom srodowiska. Gdy
w XVI w. na Sotowkach powstat monastyr rozpo-
czefa sie kolonizacja rosyjskiej pétnocy. Wyksztat-
cita wyjatkowy system gospodarczy, w petni sa-
mowystarczalny, wsparty na pracy poboznych
pielgrzymoéw, a z poczatkiem XX w. przybywato
ich na wyspy ok. 30.000 rocznie. Upadt z nadej-
sciem rewolucji. Pozostawit po sobie dziefta uni-
katowe, tak przyrody jaki kultury, dokumentujace
interakcje dokonujaca sie tutaj bezustannie mie-
dzy cztowiekiem uzbrojonym w narzedzia.i kultu-
re techniczna a srodowiskiem naturalnym:

ROSJA

Cerkiew z latarniag morska w kopule
- Gora Siekirnaja

Procesja
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Monastyr z osady straznikéw tagra Wielki Zajac, labirynt II-1 w. p.n.e.

Monastyr od ptd-zach. Monastyr z lotu ptaka
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ROSJA

Na wyspach rozwijano rolnictwo, rybotéwstwo,
hodowle bydta i koni, przerébke ptodéw lesnych.
Budowano statki, wykonywano osprzet i takielu-
nek, wokdt monastyru funkcjonowaty kuznie, tar-
taki, stolarnie, mtyny i garbarnie, wytwornie ttusz-
czy, sukna, swiec i ceramiki. Wytwarzano cegte,
wypalano wapno, smote i dziegie¢, produkowano
sukno i liny. Budowano taznie, pralnie, wodociagi.

Elektrownia
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Przetomy Dunaju - zelazne wrota
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Wielki Kazan

Vrf Cerni - Traskavac - Swieta géra ludéw neolitycznych
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Przetom Dunaju pod Vlasac (100 km)

Dunaj to o$ transportowa Europy. Na przestrze-
ni 100 km, wzdtuz granicy Serbii i Rumunii, od
Gotacza po Tekije, rzeka przebija sie pomiedzy
200-metrowymi urwiskami skalnymi. To nie tylko
najwspanialsze kaniony Europy, przesmyki i jary.
To réwniez muzeum archeologiczne Lepenski Vir,
eksponujace zycie spotecznosci naddunajskiej

Most Trajana

SERBIA

przed 8.000 lat i bogactwo pamiatek ekspansji
imperium rzymskiego nad Dunajem, z reliktem
najwiekszego wieloprzestowego mostu kratowe-
go owegdo czasu (1069 m). Dzisiaj to obszar Parku
Narodowego Djerdap z najwiekszg w Europie
elektrownia wodng, odkrywajacy bogactwo przy-
rody, Swiat antyku i style zycia wspétczesnych.




I
System hydrotechniczny
kanatow Dunaj - Cisa - Dunaj

R EEsmmmsssEEESEEEEEES

Jaz pietrzacy i mtyn wodny, 1848

Jest najdtuzszym w Europie, w Serbii liczy ponad 600 km kanatéw zeglownych. Konstruujac go wy-
kopano i przemieszczono 2-krotnie wiekszg ilos¢ ziemi anizeli miato to miejsce w przypadku Kanatu
Sueskiego.

Dzisiaj, po XX-wiecznej rozbudowie i modernizacji starego systemu hydrotechnicznego, na drogach
wodnych Vojvodiny funkcjonuje 51 budowli hydrotechnicznych, stuzacych ochronie przeciwpowodzio-
wej, energetyce wodnej, irygacji, melioracji i sterowaniu stanem wody kanatéw zeglownych. To 24 jazy,

Sluza Mali Stapor, 1802 Sluza Beczej, 1898
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16 $luz, 6 przepompowni wody, 5 wrét przeciwpo-
wodziowych i 180 mostéw. Wiele z wytaczonych
z eksploatacji XIX-wiecznych budowli utrzyma-
no, wielu nadano range zabytku kultury i objeto
ochrona prawna.

Kotowrot i zurawik na moscie jazowym stopnia
wodnego Klek, 1914

Sluza Beczej, 1898

SERBIA

0 System hydrotechniczny DCD
e Sluza Mali Stapor, 1802
e Mali Stapor, jaz pietrzacy i mtyn wodny, 1848

a Sluza Bezian, 1856 — pierwsza $luza betonowa

Europy

e Sluza Becej, 1896-1898 z wrotami

przesuwnymi projektu Gustava Eiffla

Q Sluza Becej byta pierwsza w Europie

- zelektryfikowana. Relikty wyposazenia sitowi
wodnej, 1898

e Jaz koztowo-iglicowy syst. Poirée i $luza Klek,

1914

e Kotowr6t i zurawik na moscie jazowym

stopnia wodnego Klek, 1914

Sluza Bezdan, 1856
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Banska Stiavnica - Srebrne miasto

Dzwonnica

Wydobycie oraz przetworstwo ztota i sre-
bra od Xl stulecia wazyto na pozycji tego
stowackiego miasta, jednego z najbardziej
znaczacych osrodkéw gornictwa w Euro-
pie. W 1735 r. powstata tu jedna z pierw-
szych szkét gérniczych Europy, w 1762
awansowana do rangi Akademii Gérniczej,
pierwszej w swiecie. W ,Srebrnym miescie”
rodzity sie podstawy nauki gdrniczej, reguty
prawa gorniczego, organizacji prac i sztuki
gorniczej, a gornicze tradycje znaczone s3
w miescie dziesigtkami budynkéw sakral-
nych, publicznych, goérniczych dorndw,
pomnikéw, takze wyjatkowym skansenem
gornictwa, prowadzacym réwniez do pod-
ziemnych wyrobisk.

Skansen
- sztolnia ,Barttomiej”

Mennica

Akademia Gornicza - rektorat

Urzad Gérniczy
36
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Crespi d’Adda

Elektrownia wodna Bertini

Kazda epoka kreuje wtasciwa jej mitologie wyraza-
jaca spoteczne oczekiwania, filozofie, pragnienie
fadu spotecznego i harmonii. Wiek industrializacji
dostarcza az nadto ku temu przyktadéw.

Crespi d’Adda to osada wtdkiennicza budowana
od 1878 roku pomiedzy Bergamo a Mediolanem,
ktéra uktadem przestrzennym i rozwigzaniami ar-
chitektury fabryki i integralnie z nig zwigzanego
osiedla wyraza ideologie przemystu czasu me-
chanizadji. Znajdujemy tutaj znakomity przyktad
paternalizmu i utopii spotecznych ogarniajacych
XIX-wieczny $wiat fabryk, tutaj rozwijany i w latach
20.1i30. XX w. juz pod auspicjami wioskiego faszy-
zmu. Do dzisiaj ksztattuje style zycia zamieszkatej
w osadzie spotecznosci. Nic dziwnego, ze w 1995 r.
Crespi, niewatpliwie najciekawsza osada przemy-
stowa Wtoch, znalazto miejsce na liscie dziedzic-
twa swiatowego UNESCO, obok tak znanych osad
przemystowych, jak belgijskie Grand Hornu (1831)
i Bois du Luc (1848), czy francuski falanster w Guise
(1872) zrealizowany przez ogarnietego ideami so-
cjalizmu utopijnego Jean’a Baptiste Andre Godin.
Krajobraz kulturowy osady zdominowat imponu-
jacy kompleks fabryki, ksztattowany w architek-
turze ceglanej, bogaty detalem, a po przeciwnej

jego stronie kottownia, sitownia energetyczna
i osiedle robotnicze. Pierwsze dwurodzinne domy
powstaty w latach 1889-1894, kolejne, réwniez
4-rodzinne wznoszono do lat 30. XX w. W centrum
osiedla usytuowano kosciét i szkote, dom kultury,
przedszkole i Ztobek, park publiczny, sklepy, przy
murach fabryki publiczng pralnie, a dalej cmen-
tarz. W sasiedztwie powstata tez pyszna willa fa-
brykanta, ustalajaca spoteczna hierarchie osady.

Sluzy Kanatu Paderno




Fabryka wtdkiennicza

Osiedle robotnicze

Szedowe hale fabryczne

WLOCHY
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Architektura Crespi d’Adda oscyluje pomiedzy
klasycyzmem a romanizmem, czerpiac i z gotyku
i z romanizmu, $wiadomie operujac tez kontrasta-
mi. Jesli rezydencja fabrykanta ksztattowana jest
w duchu pseudo-obronnej architektury doby $re-
dniowiecza, to kosciét operuje jezykiem renesan-
su. Inne budowle zyskaty pseudo-sredniowieczne
kostiumy i ceglany detal charakterystyczny dla
stylu ,romantyzmu lombardzkiego”. Architektu-
ra fabryki jest neogotycka, a splendoru dodajg
jej starannie ksztattowane bryty, elewacje i detal
partii wejscia gtéwnego i budynkéw administra-
cyjnych.

Do czasu elektryfikacji fabryka czerpata energie
z wéd rzeki Adda. Od lat 80. XX w. osada przemy-
stowa stanowi perte w koronie powstatego wow-
czas regionalnego parku kulturowego Pétnocnej
Addy. To nie tylko krajobraz przyrodniczy, takze
kulturowy nasycony znakomitymi dzietami tech-
niki. Przywotajmy kanaty zeglugowe Mortesona
i Paderno powstate w XV i XVI wieku, elektrownie
wodne na rzekach Bertini (1898), Taccani (1909)
i Semenza (1917-1920) albo stalowy, kratowy most
kolejowy w Paderno d’Adda, dtugosci 266 m, po-
chodzacy z lat 1887-1889.

Most Paderno d’Adda
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Porto Antico z lotu ptaka

Rodowod tego magicznego miejsca Europy siega
czasu rzymskiegoimperium. Stary port - Porto An-
tico funkcjonowat do lat 70. XX w., ledwie 100 me-
tréw od starego miasta odgrodzony, zaniedbany,
wreczodpychajacy. W 1992 roku, wrocznice odkry-
cia Ameryki zakoniczono rewaloryzacje basenow
portowych, nabrzezy, magazynéw. Powstata sie¢
komunikacyjna integrujgca z miastem obszar
230 000 m2. Nowe programy uzytkowe zainaugu-
rowato Expo 92.

Nabrzeze przy magazynach bawelny

Przy okazji nowe role przydano tez Porto Siberia,
zmodernizowano satelitarny Porto di Voltri, lotni-
sko, linie kolejowe, port paliw ptynnych, zaktady
metalurgiczne Oscar Sinigalia i stocznie. Powstat
nowy falochron Duca di Galliera.

Nowe role przypisano historycznym elewatorom
zbozowym. W jednych pomieszczono parkingi,
w innych instytucje kultury, biura, placéwki han-
dlu, ustugi, tak jak w stynnym silosie ,Di Santa
Limbonia”. W gigantycznym magazynie bawetny
na nabrzezu Porto Antico w 1996 roku urzadzo-
no miedzynarodowe centrum kongresowe. Jego
aula pomiesci¢ moze 1480 stuchaczy, a réznych
audytoriow, sal konferencyjnych i galerii wysta-
wienniczych obejmujacych powierzchnie ponad
8500 m2 znajdziemy tutaj wiecej. W innej czesci
magazynu znalazto sie centrum handlowe, a takze
teatr. Zbudowano nowoczesne kino multimedial-
ne z 10 klimatyzowanymi salami. Obok stworzono
unikatowe miejsce zabawy ale i edukacji zarazem,
w ktérym do dyspozycji dzieci oddano najnowo-
czesniejsze $rodki techniki komputerowej. Po-
wstata najwieksza w Europie ksiegarnia dziecieca
im. Edmondo Amicisa. Prowadzi tez warsztaty,
spotkania z autorami ksigzek i ilustratorami, wy-
stawy ksiazki.
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Magazyny baweiny

W Porto Antico powstato ogromne akwarium
morskie, zbudowano najwieksze w basenie morza
S'rédziemnego muzeum morskie, muzeum An-
tarktydy, planetarium usytuowane w przeszklo-
nej kuli o $rednicy 14 m zawieszonej nad basenem
na zurawiu dzwigu portowego. Ogromng popu-
larnoscia cieszy sie winda Il Bigo podnoszona nad
basenem portu na wysokos¢ 40 m., odstaniajaca
panorame miasta i portu.

Uwage przycigga galeon, z pietyzmem zrekon-
struowany dla potrzeb filmu ,Piraci” Romana Po-
lanskiego. A wokét liczne restauracje, kawiarnie,
instalacje stuzace rozrywce i sportom, butiki, i sta-

Dzwig Ptywajacy ,Heinrich”, 1915 Dzwig hydrauliczny, 1917
(pierwotnie z napedem parowym)

WLOCHY

»11 Bigo”

le przyciggajace uwage mariny. Bezustannie od-
bywaja sie tutaj rozne imprezy kulturalne a port
przycigga rocznie ponad 5 miliondw mieszkancoéw
miasta i turystow. Stat sie nowa atrakcja historycz-
nego centrum miasta, obok Patacu Dozéw, kate-
dry di San Lorenzo, kosciotéw Santa Maria di Ca-
stello i San Donato, tetnigcej zyciem Via Garibaldi,
Piazza San Matteo, Piazza de Ferrari, kompleksu
muzealnego na Strada Nuova. A z kazdym dniem
zaskakuje nowymi zrewaloryzowanymi dzietami.
Jednym z nich stat sie zabytkowy, najwiekszy pty-
wajacy dzwig portowy Genui ,Heinrich”, powstaty
w 1915 roku.

Galeon ,,Neptune”
(zfilmu ,Piraci” Romana Polanskiego)
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FUN JA OTWARTEGO MUZE

Misja Fundacji Otwartego Muzeum Techniki jest:

® rozwijanie $wiadomosci uniwersalnych walo-
réw dziedzictwa przemystowego i techniczne-
go, a poprzez ochrone dziet cywilizacji tech-
nicznej, wspdélnych europejskiemu kregowi
kulturowemu, budowanie wiezi miedzy ludzmi
i narodami

® ochrona spuscizny technikéw polskich dziata-
jacych w kraju i na obczyznie

® aktywna ochrona dziedzictwa technicznego
w Polsce

® promogjaidei stworzenia we Wroctawiu Otwar-
tego (przestrzennego) Muzeum Techniki.

Zasadzone by¢ winno na pomnikach kultury tech-
nicznej nanizanych na Odre Srédmiejska, z cen-
trum logistycznym i wystawienniczym w wodo-
ciggowej wiezy cisnien ,Na Grobli” (1866-1871),
kryjacej w swym wnetrzu unikatowe, najwieksze
w Polsce agregaty pompowo-parowe syst. Wool-
fa, powstate w 1879 we Wroctawiu. Przestrzenne
Muzeum Techniki Wroctawia, obok Muzeum Odry
obja¢ winno zabytkowe $luzy Srédmiejskie, jazy,
przystanie i porty, elektrownie wodne, mosty etc.,
prowadzac ku procesom przemiany krajobrazéw
kulturowych, przemystu i techniki, kultury i styléw
zycia Wroctawian.

Ratujac zabytki i udostepniajac je spoteczenstwu
srodkéw na realizacje zadan statutowych Funda-
Cja poszukuje takze poprzez rozwijanie wtasnej
aktywnosci gospodarczej. Wykonuje studia i do-
kumentacje zabytkéw techniki, prace projektowe
z zakresu architektury, budownictwa wodnego,
konserwacji zabytkowych maszyn i urzadzen
technicznych, swiadczy ustugi z zakresu turystyki
industrialnej, prowadzi warsztaty i lekcje muzeal-
ne, rozwija dziatalno$¢ wydawnicza.

Wiecej na www.fomt.pl
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Na statkach Muzeum Odry FOMT prowadzimy:

Warsztaty i lekcje muzealne, takze w rejsach
pod hastem Odrzanskiej Odysei prowadzo-
nych barka ,Irena”

Szkote w miescie

Miedzynarodowe Studium Archeologii Prze-
mystowe;j

Dolnoslaska Akademie Lotnicza
Konferencje naukowe
Spotkania Jacht Klubu Wroctaw
Automobil Klub FOMT

Galerie Awanport

Wystawy, projekcje filmowe i prezentacje mul-
timedialne

® Archiwum Dziedzictwa Przemystowego

Pracownie dokumentacji zabytkéw

Wydawnictwo FOMT - publikujemy ksigzki
z zakresu historii przemystu, techniki, ochrony
zabytkéw techniki, miesiecznik ,Archeologia
Przemystowa”

W ramach dziatalnosci gospodarczej wykonujemy
studia i ewidencje dziet kultury technicznej Pol-
ski, ekspertyzy i opinie konserwatorskie, projekty
architektoniczne adaptacji zabytkowych budowli
postindustrialnych do nowych funkgji. Wykonuje-
my ustugi holownicze na $rédlagdowych drogach
wodnych.

~
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Fundacja Otwartego Muzeum Techniki od 1998 r. buduje i utrzymuje Muzeum Odry,
jedyna tego typu instytucje na Odrze i w Polsce. Zasadzona jest na pieciu zabytko-
wych, unikatowych jednostkach: holowniku parowym ,Nadbor” (1949), jedynym
w Polsce statku srédladowym, ktory utrzymat kompletna kottownie i maszynownie
z wyposazeniem oraz osprzet poktadowy, na dzwigu ptywajacym ,Wréblin” (1939),
ktéry dysponuje oryginalng infrastruktura i pozostaje sprawny technicznie na bar-
ce Z-2107 ,Irena” (1936), na pchaczu ,,Krab” (1968), jedynym w Polsce z usterzeniem
gondolowym, na promie samochodowo-pasazerskim ,Ciechanéw” (1988), na pasa-
zerskiej todzi promowej ,Nadborek” (1968).
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